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1. Significado del sistema de transporte.

Un sistema de transporte es el conjunto de medies pgrmiten el desplazamiento de
personas y mercancias entre lugares geograficos.

Territorio y transporte interactian: Por una patteerritorio condiciona los transportes pues
obliga a enlazar los grandes nucleos de poblacide wctividad econdmica y, por otra parte, el
transporte introduce cambios en el territorio atenm mas accesible. La planificacion debe
potenciar las redes de los espacios menos deadosly descongestionar los ejes mas saturados.

Lascaracteristicasprincipales del sistema de transportes de Espafia s
» Medio fisico desfavorableEl relieve es muy accidentado, con fuertes penelse lo que

encarece el trazado de carreteras y vias de tileplinBa es también negativo para el
transporte: riadas, heladas, nieblas...

= Caracter radial de la redon centro en Madrid iniciado ya en el S. XVIlegntinuada en el
XIX con la red de ferrocarril.
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» Predominio del transporte por carretgrarque permite acceder a cualquier punto y hay
menos “ruptura de carga” (No hay que cambiar deiondd transporte entre el origen y
destino).

= Desequilibrios territorialesPorque se ha prestado mas atencion a la redgainbay zonas
saturadas y otras redes infrautilizadas.

= Descentralizacion de competencidd Estado se ha reservado el control del tramspor
internacional, de las carreteras que pasen pasv@C.AA., la marina mercante, los grandes
puertos y aeropuertos, el control del espacio a€reweos y telecomunicaciones.

» La integracién en la red de transportes europaeaJE fomenta las redes transeuropeas, la
mejora de las infraestructuras de regiones perééria los que se destinan los fondos
estructurales y de cohesion. Espafia por su pogieinférica recibe estos fondos.

= El Impacto ambientalDesde 1986 toda nueva obra debe llevar un estgiampacto
ambiental para paliar los efectos visuales, aastcatmosféricos.

1.1.- El papel de los transportes en la dinamica&endmica y en la articulacion territorial.

La grantranscendencia de los transportes en la econom$a puede apreciar a través de
los siguientes aspectos:

El subsector de transportes y comunicaciones¢ie y mantenimiento de infraestructuras
y de medios de transporte) supone en si mismo an@ muy importante dentro del sector terciario,
tantoen términos de empledemplea cerca del 5% de la poblaciéon ocupada) amalvalor de
su produccion

A ello se afade el que la existencia de boana infraestructura de transportes y
comunicaciones constituye una pieza clave en el da®llo econémico de un pais o regignal
constituir un factor necesario, aunque no seaisuafie por si mismo. El funcionamiento del sistema
econdémico requiere el desplazamiento eficiente eleamcias y personas.

El binomio transporte-territorio se comporta de nfar interactiva: la dotacion de
infraestructuras depende en gran medida del nigetlesarrollo econémico, pero al tiempo el
transporte constituye ufactor clave en el desarrollo regional al hacer a las regiones mas o
menos accesibles, mas o menos atractivas parévalad econdmica. El sistema de transportes y
telecomunicaciones no s6lo desempefia un imporgzepel econémico, sino que constituye el
elemento sobre el que aeticula e integra el territorio, en tanto que los flujos de personas, de
mercancias y de informacion sirven de nexo ensdlistintos lugares, y contribuyen a la cohesién
regional y a la integracion suprarregional.

1.2.- La desigual importancia de los distintos gmmas de transporte en Espafia.

El movimiento de viajeros y mercancias ha experiadm un gran crecimiento en las
ultimas décadas, pero no todos los modos de tremspan vivido una evolucion similar: el
transporte por carretera y, en menor medida, etoaéan incrementando progresivamente su
porcentaje de participacion en el mercado de tatespa costa del ferrocarril y el transporte
maritimo. Si el transporte por ferrocarril era eddo predominante durante la primera mitad de
siglo, la carretera aparece hoy como el principakggonista del transporte interior, tanto de
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viajeros (donde absorbe casi el 90% del mercadopade mercancias (con un 80%), debido a su
menor coste y a que permite la relacion directa &g puntos de partida y de destino (servicio
puerta a puerta).

2.- Rasgos basicos de la red de transportes y concaciones.
2.1.- La red de carreteras.
Las caracteristicas principales de la red viaa#gola son:
» Es unmodelo radial con centro en Madrid Seis carreteras Nacionales parten de Madrid.

La gestion la comparten el Estado y las CC. AAréad estatasupone el 60% del trafico
total e incluye la mayor parte de la red de “grapacidad” (autopistas y autovias mas de 12.000
km) en total 23.400 km. A finales del periodo fraista se apostd por las autopistas de peaje de
gestion privada y que aun no han revertido al Bséedepto algunas excepciones (Ledn — Asturias,
...), durante los gobiernos socialistas se fomntnstruccién de autovias de promocion publica.
Estas realizaciones han acentuado el caracterl rddida red por lo quesl actual plan de
carreteras (hasta el 2007)omenta los ejes transversale@Ruta de la Plata, Sagunto — Somport,
Autovia del Cantabrico,...) y las circunvalaciodesMadrid (M 50) y Barcelona.

En contraste con el predominio de la estructuréaka&ah las carreteras de alta capacidad, el
analisis de la intensidad del trafico muestrangportancia de los corredores transversales
reflejo de la desigual distribucion espacial deatdividad econémica y de la poblacion. Los
corredores con mayor intensidad de trafico se sparden con las zonas de mayor densidad
urbana, industrial y turistica: el corredor med#éeeo, el cantadbrico (de Santander a Irin y de

Bilbao a Burgos), el eje del Ebro (Zaragoza-Bam&)pla costa gallega, las islas y las carreteras
cercanas a Madrid.

= Técnicamentelas carreteras han mejorado mucho y se puede gigeiel estado de la red
estatal esatisfactorio, no ocurre igual con la red local.

» Las carreteras soportan3) % del trafico de viajerosy el 80 % del de mercanciasesto
ocurre por su menor precio, una red mas complg@rmite la relacion directa entre punto
de partida y destino (sin “ruptura de carga”).

» Lared esta mugesequilibrada territorialmente:

Presentan una red mas densa las Comunidades naaotizdas (Catalufia, Valencia), las de
poblamiento disperso (Galicia, Cornisa Cantabrica).

Menor densidad tienen las CC.AA. menos desarradladan poblamiento concentrado
(Extremadura, Andalucia, Aragon, ...).

Mayor accesibilidad tienen las zonas industrialdsiristicas que exigieron la creacion de
infraestructuras de gran capacidad. Esto ocurrdiéamen lugares que son encrucijadas como
Madrid, Zaragoza, Barcelona,...

Las comunicaciones terrestres de la Peninsulactbénn el resto de Europa se encuentran
dificultades por su propio caracter peninsular y @ alineacibn montafiosa de los Pirineos
(franqueados con cierta facilidad sélo en sus ese(Irin y La Jonquera), por donde discurren las
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autopistas y ferrocarriles que nos conectan conda)r En lared transeuropea de carreterase
contemplan dos nuevos ejes transpirenaicos coaestiiucturas de alta calidad: el eje Burdeos-
Valencia, a través del tunel de Somport, y el egcBlona-Toulouse, a través del tunel de
Puymorens

Espafia ha pasado de tener 2,4 millones de turism&870 a 21 millones en 2006.
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2.2.- La red de ferrocarriles.

Hasta mediados del siglo XX fue el principal medétransporte. Hoy esta en una posicion
secundaria y en una permanente crisis financigesar del cierre de muchas vias secundarias. Las
caracteristicas principales son:

= La estructura radial de la red ferroviaria y sus problemas.

La red de ferrocarriles espafoles consta de und@30QXm de longitud, suficientes en
relacion con el volumen de la poblacidn, pero escan cuanto a la superficie del territorio
nacioral que cubren. Esta red se estructura seginaaado radial y arborescente En el centro
nodal esta Madrid; de aqui partees lineas troncales principalesuna hacia Venta de Bafos, otra
hasta Zaragoza y otra hacia Alcazar de San Jua)) iERada una de ellas parten otras ramas que
canalizan el trafico respectivamente hacia el Nprét Noroeste, hacia el Nordeste y, finalmente,
hacia Levante y Andalucia. A estos ejes troncatetipd radial se suman otreges transversales
de gran importancia: el del Ebro y el de la costediterranea levantina. Por su parte, los
ferrocarriles de via estrechase orientan a los traficos regionales y de cersarda concentran
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sobre todo en la zona norte de la peninsula, désdieia hasta el Pais Vasco, aunque también
existen ferrocarriles de este tipo en CatalufiagMah, Madrid y Mallorca. Como consecuencia de
esta estructura radial, muchos ambitos regionagggépcos quedan incomunicados y se ven
obligados a recorridos largos para relacionarsee it lo que ayuda a su escasa utilizacion. Por
esta razon, entre otras, el uso del ferrocariilassestancado tanto en el transporte de viajero® com
en el de mercancias desde los afios setenta, aeseahdstantes trayectos en territorios poco
poblados (en Castilla y Leon, la linea ValladolidzA y la de la Ruta de la Plata), ya que su
mantenimiento resultaba muy deficitario.

= Podemos dividirla etres tipos de redes:

Al) La red tradicional administrada pRENFE, creada en 1941, con 12300 km y una estructura
radial. Existe un plan de mejora que prexgar redes de VelocidadAlta en varias zonas, como el
actual Euromed (Barcelona — Valencia). Desde eb28DIF (Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias), gestiona vias, estaciones, comuioicas, etc., cobrando un canon a las empresas
usuarias de la red, entre ellas a Renfe Operatlariegada de nuevas compafiias no termina de
producirse.

A2) Los ferrocarriles de via estrecha gestionados por FEVE y la Generalitat catalana y
valenciana, tiene 2000 km.

A3) Red de Alta Velocidad (AVE) Existen las lineas Madrid — Sevilla desde 1992A\¢E
Madrid Lérida desde 2004 y en construccion Léridgdarcelona, Cordoba — Mélaga y el Madrid -
Valladolid. En proyecto estan la construccion d8EABarcelona — Frontera francesa, Madrid —
Valencia, Madrid — Lisboa, Zaragoza — Pais Vasco,..

» Lascaracteristicas técnicason muy diferentes.

La mayor parte de la red ha sido renovada y estirigéicada, pero aun hay muchas lineas
atrasadas, sin electrificar, con fuertes pendigniasgos rodeos, por 1o que son poco competitivas
con otros sistemas de transporte.

El volumen de trafico deberia reorientarse. Esatdatel trafico de viajeros en las lineas de
cercanias y en el AVE. En mercancias el mayor vefuse registra en el trafico pesado (madera,
carbdn, automoviles,...)

= Lasconexiones ferroviarias con Europgresentan serias dificultades.

Ademas de las topograficas que suponen los Piriremafiade el problema del distinto
ancho de via, que alargan aun mas los viajes golstes hacia Europa. La U.E. tiene como objetivo
la creacion de uneed europea de alta velocidacdcomo instrumento de integracion europea. Para
Espafa, esto supone el acercamiento a Europa nedies lineas que atravesaran la frontera por
Cataluia y Pais Vasco, y se acercaran a Portughibnte lineas de conexién a Lisboa y Oporto.
Asi, las principales ciudades espafiolas quedar&numdas a las eurociudades, aunque su efecto
favorable sera eficaz sélo en el caso de ciudateslas en la mitad Norte (Barcelona, Zaragoza,
Bilbao) pero no para Madrid o Sevilla, en las qei& $nas eficaz el viaje aéreo.
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2.3.- Las redes portuaria y aeroportuaria.

Si por la carencia de vias de navegacion fluvigb@sporte interior en Espafia es terrestre y
aéreo, por sgonfiguracion geografica la Peninsula Ibérica, con istimo muy estrechoy dificil
de salvar, es practicamente al exterior y paraédico de mercancias, casi una isla. No es de
extrafar, por tanto, querededor de un 90 % del volumen de importaciones gl 70 % de las
exportaciones entreren o salgande Espafia por via maritima.

Lascaracteristicas mas significativas son:

= La gestion portuaria se reparte entre distado (45 puertos) y lasComunidades
Auténomas,aunque esta previsto que la gestién pase a estas proximos afos.

= Las carencias de los puertogspafioles son muy grandes, como el escaso calatts de
puertos mediterrdneos. Son necesarias, por taniohamnversion, mejoras técnicas y
ampliaciones. La UE esté financiando estos progecto

= Tiene mucha masnportancia el trafico de mercancias El 85 % del trafico internacional
de mercancias se realiza por barco (petréleo, meiampesadas,...). Los principales puertos
son: Bilbao, Gijéon, Avilés, Corufia, Algeciras, Valencia,Barcelona y Santa Cruz de
Tenerife.

= El tréfico de pasajeros tiene mucha menos importancjasolo destacan la conexion
Algeciras — Ceuta, entre las Islas y entre estlsBeninsula, sobre todo en verano. Esta
practicamente monopolizado por la compafiia Trangerethea.

= La flota naviera espafiola ha perdido mucha imporapor haber adoptado banderas de
conveniencia (Panama, Liberia, Chipre,...).

= El transporte fluvial carece de importancia y @y un puerto destacable Sevilla.
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LOS PUERTOS ESPANOLES Y SU IMPORTANCIA, 2003
Gijen Bilbao
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Transporte aéreo.

Se ha convertido en el principal sistema internadidle transporte de personas. Incluso en
el transporte interior en Espafia la aviacion haiago al ferrocarril.

Caracteristicas:
= Lared de aeropuertos tiene wesdructura jerarquizada.

El primero es Barajas, que tiene conexiones coosttas de Espafia y gran parte de Europa
y el Mundo. También tienen caracter internaciomapdmera categoria los de Barcelona, Palma de
Mallorca, Tenerife Sur, las Palmas y Malaga. Lan@etienen menor importancia y muchas veces

tienen que enlazar con los de Madrid y Barceloma pajes internacionales. Espafa cuenta con 44
aeropuertos, muchos de ellos infrautilizados.

= El transporte aéreo es rentable para el trafiquedajeros (166 millones en 2004) a medias y
largas distancias. El transporte de mercancias nergable por su alto coste.
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= Una gran compafiia domina el trafico aéltegria, que ha sido privatizada hace unos afios.
Hace 15 afios acab6 el monopolio de Iberia con suesepafiias como Air Europa y
Spanair.
El tréfico aéreo interior es uno de los mas al®$adUE, por el tamafio de la Peninsula, las Islas y
las carencias de los demas sistemas de transporte.

2.4.- Las telecomunicaciones: correo, teléfono, é&lision,...

Las comunicaciones escritas o verbales a distasorade fundamental importancia para el
desarrollo econdémico y social, ya que permitenagngn contacto a los agentes de la actividad
econOmica situados en puntos alejados entre sfcigor tanto, el medio mas idéneo para preparar
y realizar multitud de transacciones econdmicas tedecomunicaciones ya han desbordado
ampliamente el antiguo espacio de correos, telégmfincluso teléfonos. Los satélites artificiales,
la fibra ptica, Internet y el correo electronitatelefonia movil, son buenas muestras de ello.

El sector de lagelecomunicacionesse vertebra en torno @os grupos fabricantes y
operadores La mayor porcién del mercado la tienen los segarnydentre ambos pronto alcanzaran
el 10 % del PIB. Hablaremos brevemente de alguaastbs servicios:

= Correos Servicio publico desde el siglo XVIII en régimde monopolio, hoy tiene que
afrontar la competencia de empresas privadas (BERN\Y, ...).

= El telégrafo Existe desde 1855 y fue el Unico servicio de mj@ssurgentes durante
décadas, sin embargo hoy es una tecnologia enadesus

= Teléfona Existen lineas desde finales del siglo XIX. Téteta, nacida en 1924 ha perdido
el monopolio y hoy existen varias compafias (Oapztél, Orange,...). Desde hace 10 afios
existe la telefonia movil, en marzo de 2009 controuicencias (Movistar de Telefénica,
Vodafone, Orange y Yoigo). El gobierno ya ha coi@dina cuarta licencia de moviles y
varias de telefonia fija por ondas y de movilesetleera generacion. Es un sector en enorme
expansion, ya existen mas teléfonos moviles quoes.flia red telefonica también se utiliza
para los servicios de fax, Internet y correo efetto.

= La radia Nacio en los afios 20 y a pesar de la competateiatros medios hoy sigue
teniendo una gran importancia y crecera mas chrtdsa radio digital.

= Televisién Nacid en Espafa en los afios 50 y fue monopolaiaasta finales de los 80
gque se concedieron tres licencias de televisionaga y surgieron las televisiones
autondémicas. Una revoluciéon supuso la aparicidla delevision via satélite, las plataformas
digitales, la television por cable y la TelevisiDigital Terrestre que ya ha sustituido a la
analdgica.

3.- Condiciones de accesibilidad y desigualdadegritoriales.

El andlisis de las redes de transportes y comupites en Espafia nos muestra, por tanto,
un reparto desequilibrado de la accesibilidad etergitorio espafiol, que ponen de manifiesto los
desequilibrios espaciales en la distribucién dmlalacion y en el desarrollo econémico:
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3.1.- Los espacios ampliamente integrados.

Laszona de mayor accesibilidacde corresponde cdvladrid y el cuadrante nordeste de
Espafig dotado de una buena integracion con Europa ¥ efral englobar a cinco de las siete
grandes aglomeraciones urbanas espafolas. Estdizpoae ya -y mas en el futuro cercano- de las
redes de carretera de gran capacidad y del traftalgelocidad, ademas de poder hacer uso de los
aeropuertos de Madrid y Barcelona. Tiene ademasiturecion privilegiada, con respecto al centro
economico de la

Union Europea. Este espacio de mayor accesibikgadrolonga en forma de ejes lineales
por el Levante desde Valencia-Alicante hasta Muyaiaesde Madrid por Castilla- La Mancha hasta
Sevilla, a los que se unira en un futuro proximejelde Madrid con Valladolid y el Pais Vasco.

3.2.- Los espacios de menor “accesibilidad”

El resto va a seguir teniendo con toda probabilidadaccesibilidad mucho menoren
todos los 6rdenes; en este amplio espacio dessataa todo los extremos Noroeste y Sureste, asi
como las provincias que integran la “raya” de Ryatydesde Zamora a Huelva). En t@smpos
recientes el paso de unged de carreteras de gran capacidadon estructura radial a otra en que
se desarrolla cada vez con mas fuerza la estrueturad, con ejes que transversales que recorren
casi todo el territorioha facilitado una mayor integracion de las regionegspafolasentre si —
aunque siempre queden zonas mal conectadas, cerdsfersas zonas de media y alta montana-—.
No obstante, y en el sentido opuestoield de ferrocarriles de alta velocidadparece que ha de
seguir manteniendo una estructeaidial, que dejaria con una reducida accesibilidad arngdias
regiones del Noroeste, de la raya de Portugal ypdedste.

4.- La red de transporte en Castilla 'y Ledn.

El medio fisico de Castilla y Ledn no ofrece diftades para el transporte terrestre, salvo en
las zonas montafiosas que rodean la region. Lal aetliterrestre de carreteras y ferrocarril, por su
caracter radial, resulta mas apropiada para la cmaciéon con Madrid que entre la propia region..
El trafico que se registra es en buena medida de péerregional o internacional mas que con
origen o destino a la propia comunidad. Por targsylta necesario incrementar la articulacion
territorial mediante la dotacion de infraestrucsude transporte adecuadas, que atiendan a las
prioridades regionales.

a.- El transporte por carretera.

La red es muy extensa y densa, debido a la posigografica de la region, que la convierte
en lugar de enlace peninsular e internacional crandta y Portugal y a la dispersion del
poblamiento. Las competencias se reparten en ivekes. La Red General del Estado incluye las
arterias principales para el trafico. Por nuestraunidad pasatres radiales la Al, A2 y la A6y
otras autovias y autopistagle gran importancia como la Autovia de Castillar(®®s Portugal) o la
Ruta de la Plata. La red autondémica tiene atengiéferente a los ejes transversales; y las redes
provinciales y locales sirven a traficos de mediagorto recorrido.

La situacion de las carreteras en general es bpena todavia existen vias en mal estado
debido a la extension demasiado amplia en relacidotos recursos disponibles para su
mantenimiento.
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b.- El transporte ferroviario.

En Castilla y Ledn el ferrocarril ha experimentado declive permanentedurante las
ultimas décadas, acentuado por limitaciones espasjfcomo la dispersion de la poblacién. La red
basica de RENFE concentra el mayor trafico de Espariel eje Madrid — Valladolid — Venta de
Bafos, desde el cual se abren vias hacia Galisiayids, Pais Vasco y Francia. Gran parte de la
red secundaria se suprimio en 1985, agravandor@dsgmas de comunicacion de amplias zonas
del oeste y el este de la comunidad. La red praseanmerosagleficiencias como las bajas
velocidades, la antigiiedad de los trenes regionalles dificultades para superar las zonas de
montafia. Esta construida una linea de alta veldoihdre Madrid y Valladolid que permitira el
viaje en tan solo 50 minutos. El resto de capitséesonectaran con sistemas de velocidad alta.

c.- El transporte aéreo.

Se caracteriza por una red aeroportuaria defeiestilo contamos con los de Valladolid
(Villanubla), Salamanca (Matacan), Burgos y LeOume gienen un caracter secundario en la red
espafola. La proximidad a Madrid impide que lo®peertos regionales se desarrollen.
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